En la circulacién vial, la informacién
adquiere una gran importancia: los semdforos
rigen nuestro estilo de conduccion, los mapas
Pbermiten encontrar nuestro destino y las infor-
maciones de la radio sobre el estado de las
carreteras nos comunican dénde podemos
esperar retenciones y atascos. Sin dichas infor-
maciones, los sistemas de transporte y la movili-

dad serian inimaginables.

Durante los iltimos decenios las tecno-
logias de la informacion se han desarrollado de
manera vertiginosa, en especial en los campos
de la informdtica, de la digitalizacion, de las
redes de datos y de la telefonia movil. Es facil
imaginar que las nuevas tecnologias pueden

también aplicarse al sistema de transporte.

Actualmente, en Suiza, ya se utilizan los
sistemas de guiado automdtico del tréfico hacia
los aparcamientos, los sistemas de navegacion

o de registro de trayectos de camiones.

Dentro de este campo de la telemiitica
de los transportes se barajan diversas posibili-
dades que estdn siendo actualmente discutidas,

desarrolladas, probadas.

La telemética de los transportss al
servicio de Ia seguridad vial

“BPA ACTUEL”
BPA

La telematica de los transportes puede
prevenir accidentes, Su eficacia maxima se
alcanzaria mediante sistemas en los vehiculos
que en relacion con la informacion exterior,
influyeran en la conduccion. Los conductores
que circularan demasiado répido serian adverti-
dos optica o acusticamente y podrian recibir
datos relativos al estado de las carreteras o
advertencias para evitar colisiones.

Seria también eficaz la instalacion en el
vehiculo de detectores para controlar la aicoho-
lemia y el estado de fatiga de! conductor, que
emitirian una sefial que cortarfa el contacto o
pararia ef vehiculo.

Otro campo de aplicacién seria |a
limitacién de dafios en caso de accidente. Un
aparato colocado en el vehiculo avisaria auto-
maticamente a los servicios de urgencia que
llegarian mas rapido, salvando mas vidas y
evitando mejor los efectos secundarios de los
accidentes.

En el campo de la telemdtica de los
transportes, lainvestigacién y el desarrollo sélo
estdn en sus inicios. Los trabajos en curso estdn
en gran parte coordinados por la Confederacion
Suiza y conllevan también la participacion en
proyectos de investigacién de la Union Europea.

El"Bureau Suisse de Prévention des Accidents”
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(BPA) participa a su vez en diferentes grupos de

trabajo sobre estos temas.

En el informe sobre los fundamentos de
una politica nacional de seguridad en ruta
(VESIPO), el BPA propone diversas medidas en

el campo de la telemdtica de transportes como:

- Localizaciéon automatizada del lugar
del accidente y llamada de emergencia.

- Sistema antiarranque: se equipa alos
vehiculos con un sistema de blogqueo que sdlo
permite el arranque si todos los ocupantes llevan
el cinturén de seguridad.

- Tacografo dlgital: se instalan en los
automoviles tacégrafos manipulables que regis~
tran las velocidades y otros datos.

- Vehiculo obediente a las seiales
viarias: las sefiales, como las limitaciones de
velocidad, se transmiten electronicamente al
vehiculo que las acata.

- Sensores para la vigilancia del
conductor: sensores instalados en el vehiculo
comprueban la aptitud para conducir del conduc-
tor. Si estd demasiado cansado o alcoholizado
impide el arranque y detiene el vehiculo,

Antes de poder implantar estos nuevos

sistemas deberdn estar técnicamente a punto,

ser fiables y que se puedan excluir efectos
secundarios importantes. También deberd
aclararse la reparticion de los costos y la

aceptacion de los usuarios.

Lamayoriade las medidas de seguridad
se basan en la disminucion de la libertad de
actuacion de los automovilistas ya que ciertas
tareas las asumirian los sistemas o aparatos
electronicos. Algunos de los conductores se
resistirdn a perder su margen de maniobra

aunque su seguridad se vea incrementada.

Por consiguiente, se deberdn encontrar
soluciones aceptables como la instalacion

voluntaria de sistemas de ayuda.

En el campo de la responsabilidad
todavia deben resolverse numerosas cuestiones
como, por efemplo, quién es responsable si, a
pesar del sistema de seguridad, se produce el

accidente.

Paralelamente a la revolucion técnica,
la telemdtica de los transportes provoca debates
sobre toda una serie de aspectos sociales impor-
tantes relacionados con la movilidad, la protec-

cidn de datos y la atribucion de competencias.
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